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1. Vseobecne

11. Predmét studie

Predmetem této akustické studie je posouzeni vlivu hluku z dopravy na silnici
1/39 na navrhovanou obytnou zastavbu v ramci zaméru ,ZTV Mokra" v mistni
tasti Mokra, obec Cerna v PoSumavi. ReSené (zemi se nachazi v jihozapadni ¢asti
Gzemi a je urfeno pro budouci vystavbu samostatnych rodinnych domi vietné
souvisejici dopravni a technické infrastruktury.

Akusticka studie je zpracovana jako podklad pro posouzeni splnéni hygienickych
limitd hluku ve venkovnim chranéném prostoru staveb a ve venkovnim chranéném
prostoru dle poZadavku platné legislativy v oblasti ochrany verejného zdravi.

V ramci vypoctu je hodnocen hluk ze silnicni dopravy na komunikaci 1/39, ktera
tvori dominantni zdroj hluku v Gzemi. Soucasti posouzeni je zohlednéni
konfigurace terénu, navrhované zastavby, garazovych objektG a mistnich
komunikaci v obytné zone.

Vypoctové body jsou u navrhovanych objektl uvaZzovany standardné ve vysce 2,0
m nad upravenym terénem, reprezentujicich chranény venkovni prostor staveb
pro jednotliva podlazi budouci obytné zastavby.

1.2. Metodické predpisy a normy
- (SN IS0 9613-1 - Akustika. Utlum pri sireni zvuku ve venkovnim prostoru. Cast

vvvvv

Cast 2: Obecnad metoda vypottu

- €SN EN 12354-4 - Stavebni akustika - Vypotet akustickych vlastnosti budov
z vlastnosti stavebnich prvkd. Cast &4: PFenos zvuku z budovy do venkovniho
prostoru

- CSN EN 12354-5 - Stavebni akustika - Vjpotet akustickych vlastnosti budov
z vlastnosti stavebnich prvkd. Cast 5: Hladiny zvuku technickjch zafizeni
budov3

- Narizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepriznivymi Gcinky hluku
a vibraci

- Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zmené nékterych
souvisejicich zakond ve znéni pozdéjSich predpisl

- Technické podminky 225 Prognoza intenzit automobilové dopravy (EDIP s.r.o.,
2018)

- Technické podminka 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
(EDIP s.r.o., 2018)

- NMPB Routes 96 / XPS 31-133



- €SN 73 0532:2010 Akustika - Ochrana proti hluku v budovach a posuzovani
akustickych vlastnosti stavebnich vyrobkl - PoZadavky, ve znéni pozdéjSich
Zmen

- Vypocet hluku z automobilové dopravy - Aktualizace metodiky - Manual 2018
(Praha, 2018)

- Metodické usmérnéni ¢j. MZDR 39345/2019-1/0VZ Ministerstvo zdravotnictvi,
20.9.2019)

- Technické podminky 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (EDIP, s.r.o.,
cerven 2018)

1.3.  Pouzité podklady
- Projektova dokumentace - zari 2025
- mapy dostupné na https://mapy.cz/
- Katastralni mapa dostupné na https://cuzk.cz/
- Analyza vyskopisu terénu a stavajici komunikace

1.4. Pouzité softwary
Vypocty hluku byly zpracovany v programu IMMI 2017 od firmy Woelfel, vypocet
hluku ze silnicni dopravy je zaloZzen na metodé NMPB-Routes-96 (XPS 31-133),
ktera je schvalena Ministerstvem zdravotnictvi, viz Manual 2018. Presnost vypoctu
+- 2,0 dB.

1.5. Dokumentace
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Obr. 1 - Mapa mista stavby



Obr. 2 - Situace planované stavby

1.6. ldenfifikace zdroje hluku




Obr. 3 — Vizualizace
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Obr. 4 — Schéma
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Zdroji hluku jsou v tomto pripadeé (akusticky vykon den / noc):

Doprava silnicni (liniovy zdroj v ose komunikace — Lw (dB))

Jedna se o vypocet z intenzit dopravy na mistni komunikaci zaloZen na metode
NMPB-Routes-96 (XPS 31-133), kterd je schvalena Ministerstvem zdravotnictvi, viz
Manual 2018. Presnost vypoctu +- 2,0 dB. Nocni intenzita predstavuje 8,5% celkové
intenzity dopravy.

Stavajici, povrch asfaltovy beton

Doprava (po roce 2001) - den / noc
- Komunikace 1/39 81,9 / 12,7 dB
5 965 voz/den - viz scitani dopravy, rychlost 90 km/h

Doprava (po roce 2001) - den / noc
- Mistni komunikace do obce Mokra 65,9 / 56,8 dB
150 voz/den - odvozeni intenzity dopravy analogii k obdobné komunikaci,
rychlost 90 km/h

Navrzena, povrch asfaltovy beton
- Navrzeni mistni komunikace 52,2 / 448 dB
160 voz/den - odhad k navrzenym 39 parcelam, rychlost 20 km/h

2. Hlukové pomeéry

§ 30 odst. 3 zakona 258/2000 Sb.

(3) Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou
uzivany k rekreaci, lazenské lécebné rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich
a zemédélskych pozemkl a venkovnich pracovist’. Chranénym venkovnim prostorem
staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pred casti jejich obvodového plaste,
vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci do chraneného vnitrniho prostoru
bytovych domd, rodinnych domd, staveb pro predskolni a Skolni vychovu a
vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni Gcely, jakoz i funkcné obdobnych
staveb.




Aby byly splnény pozadavky Narizeni vlady 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pred
nepriznivymi Gcinky hluku a vibraci, bude nutné dodrzet nasledujici:

Nejvyssi pripustnd ekvivalentni hladina akustického tlaku A L. hluku ze
silnicni_dopravy ve venkovnim prostoru je nasleduyjici:

I—Aeq,16 (dB) LAeq,8 (dB)
06 - 22 hod 22 - 06 hod
68 dB 58 dB

korekce podle NV 272/2011 Sb. - priloha ¢.3, cast A, tab. 1:
+18 dB v dobé denni i nocni - mistni komunikace Ill. tFidy
-10 dB v dobé nocni

Zatridéni v souladu s NV - priloha ¢.3, cast A, tab. 1

Chraneny venkovni prostor ostatnich staveb a chraneny ostatni venkovni
prostor

¥ Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, které byly
umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatrenim podle jiného pravniho predpisu
pred 1. lednem 2001 Dale se pouzije pro hluk z dopravy, jde-li o Cinnost podle §
2 pism. p) nebo q) na téchto pozemnich komunikacich a drahach provadénou po 1.
lednu 2001.

3. Vysledkova cast

Popis vypoctovych bodd - Chranény venkovni prostor

Byl vytvoren 3D model, ktery vychazi z podkladu katastralni mapy a ze zaméreni
k projektové dokumentaci.

Ve vzdalenosti 2 m pred fasadou u oken do obytnych mistnosti byly vytvoreny
body chranéného venkovniho prostoru pro vypocet imisni hodnoty L, (dB).
Schéma viz obr. &.

3.1.  Hluk ze stavajici dopravy

Predpokladana hladina hluku je pocitana jako energeticky soucet hladin hluku ze
vSech dopravnich zdroju:

Nasledujici obrazky zobrazuji hlukové mapy ve vysce 2 m nad terénem.
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Obr. 5 - Hlukova mapa denn
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Obr. 6 - Hlukov



Nasledujici tabulky shrnuji hodnoty vypoctené imisni hodnoty L,.: 2m pred
fasaddou nejblizsich akusticky chranénych prostor:

Tab. 1 - Imisni hodnoty Lye:

vyhovuje

nevyhovuje

Eislo Vika Doba denni (dB) | Doba nocni (dB)
bodu Oznaceni bodu podlazi < 68 dB < 58 dB
1 ¢. ev. 528 zapad 2m 54,3 45,2
2 . ev. 528 jih 2 m 59,8 50,6
3 C. ev. 528 vychod 2m 59,7 50,6
A ¢. ev. 528 sever 2m 55,3 46,1
5 ¢. p. 9 zapad 2m 51,5 42,2
6 C. p. 9 jih 2m 50,5 41,2
7 ¢. p. 9 vychod 2m 54,8 45,6
8 C. p. 9 sever 2m 55,5 46,3
9 C. p. 3 zapad 2m 49,1 39,8
10 ¢ p. 3 jih 2m 53,6 Ll b
11 ¢. p. 3 vychod 2m 52,9 43,7
12 C. p. 3 sever 2m L4 38,1
13 ¢. p. 4 zépad 2m 47,3 38,0
14 C. p. & jih 2 m 50,7 41,5
15 ¢. p. & vychod 2m 50,0 40,7
16 C. p. b sever 2m 46,8 3711

Hluk ze stavajici dopravy vyhovuje pro vsechny stavajici objekty viz. tabulka.

3.2.

Hluk z navrzené dopravy
Predpokladana hladina hluku je pocitana jako energeticky soucet hladin hluku
z jednotlivych zdrojd.
Nasledujici obrazky zobrazuji hlukové mapy ve vysce 2 a 5 m nad fterénem.
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Nasledujici tabulky shrnuji hodnoty vypoctené imisni hodnoty L,.: 2m pred
fasadou nejblizsich akusticky chranénych prostor:

Tab. 2 - Imisni hodnoty Lyer

vyhovuje nevyhovuje
Doba denni | Doba nocni
Cislo Vyska (dB) (dB)
bodu Oznaceni bodu podlazi < 68 dB < 58 dB
1 Parcela ¢. 01 jiho-vychod 2m 60,5 51,4
2 Parcela ¢. 01 jiho-zapad 2m 58,2 49,0
3 Parcela ¢. 01 severo-zapad 2m 48,7 39,5
L Parcela ¢. 01 severo-vychod 2m 57,4 48,3
5 Parcela ¢. 02 jiho-zapad 2m 58,3 49,2
6 Parcela ¢. 02 severo-zapad 2m 51,8 42,7
L Parcela ¢. 02 severo-vychod 2m 56,9 47,8
8 Parcela ¢. 02 jiho-vychod 2m 60,8 51,7
9 Parcela ¢. 03 zapad 2m 56,2 47,0
10 Parcela ¢. 03 sever 2 m 53,3 LN
1 Parcela ¢. 03 vychod 2m 59,4 50,2
12 Parcela ¢. 03 5 jih 2m 60,9 51,7
13 Parcela ¢. 04 zapad 2m 55,1 45,9
14 Parcela ¢. 04 sever 2 m 51,2 42,0
15 Parcela ¢. 04 vychod 2m 57,2 48,0
16 Parcela ¢. 04 jih 2m 59,5 50,3
17 Parcela ¢. 05 zapad 2m 52,1 43,0
18 Parcela ¢. 05 sever 2m 50,6 41,4
19 Parcela ¢. 05 vychod 2m 56,0 46,8
20 Parcela ¢. 05 jih 2 m 57,3 48,2
21 Parcela ¢. 06 sever 2m 46,3 37,1
22 Parcela ¢. 06 vychod 2m 53,8 L7
23 Parcela ¢. 06 jih 2m 56,3 L1,2
24 Parcela ¢. 06 zapad 2m 53,6 L5




25 Parcela ¢. 07 vychod 2 53,1 Lk 0
26 Parcela ¢. 07 jih 2 54,9 458
27 Parcela ¢. 07 zapad 2 50,0 40,9
28 Parcela ¢. 07 sever 2 46,8 37,6
29 Parcela ¢. 08 vychod 2 51,6 425
30 Parcela ¢. 08 jih 2 54,1 45,0
31 Parcela ¢. 08 zapad 2 50,8 41,7
32 Parcela ¢. 08 sever 2 415 38,3
33 Parcela ¢. 09 jiho-vychod 2 52,4 43,3
34 Parcela ¢. 09 jiho-zapad 2 52,6 43,7
35 Parcela ¢. 09 severo-zapad 2 479 38,8
36 Parcela ¢. 09 severo-vychod 2 48,6 39,5
37 Parcela ¢. 10 jiho-zapad 2 50,7 41,8
38 Parcela ¢. 10 severo-zapad 2 49,3 40,3
39 Parcela ¢. 10 severo-vychod 2 L71,7 38,6
40 Parcela ¢. 10 jiho-vychod 2 493 40,3
41 Parcela ¢. 11 severo-zapad 2 L8, L 39,3
L2 Parcela ¢. 11 severo-vychod 2 49,5 40,7
43 Parcela ¢. 11 jiho-vychod 2 50,6 415
Ll Parcela ¢. 11 jiho-zapad 2 50,5 41,3
45 Parcela ¢. 12 severo-zapad 2 47,9 38,9
L6 Parcela ¢. 12 severo-vychod 2 50,3 415
L7 Parcela ¢. 12 jiho-vychod 2 51,8 429
48 Parcela ¢. 12 jiho-zapad 2 51,6 42,5
49 Parcela ¢. 13 severo-zapad 2 48,3 39,1
50 Parcela ¢. 13 severo-vychod 2 51,3 42,2
51 Parcela ¢. 13 jiho-vychod 2 55,8 L6,7
52 Parcela €. 13 jiho-zapad 2 55,3 46,1
53 Parcela ¢. 14 severo-vychod 2 50,1 411
54 Parcela €. 14 jiho-vychod 2 54,3 451
55 Parcela ¢. 14 jiho-zapad 2 53,8 LL,?
56 Parcela ¢. 14 severo-zapad 2 50,6 41,6




57 Parcela ¢. 15 sever 2 49,9 40,8
58 Parcela ¢. 15 vychod 2 54,7 45,6
59 Parcela ¢. 15 jih 2 55,0 45,9
60 Parcela ¢. 15 zapad 2 53,7 Lk 6
61 Parcela ¢. 16 severo-vychod 2 51,4 423
62 Parcela ¢. 16 jiho-vychod 2 56,4 41,2
63 Parcela €. 16 jiho-zapad 2 56,8 L76
6L Parcela ¢. 16 severo-zapad 2 53,6 L4 5
65 Parcela ¢. 17 sever 2 52,0 42,8
66 Parcela ¢. 17 vychod 2 59,5 50,4
67 Parcela ¢. 17 jih 2 60,9 51,7
68 Parcela ¢. 17 zapad 2 57,2 48,0
69 Parcela ¢. 18 zapad 2 56,8 L77
70 Parcela ¢. 18 sever 2 55,0 458
H Parcela ¢. 18 vychod 2 59,3 50,2
12 Parcela ¢. 18 jih 2 61,1 51,9
13 Parcela ¢. 19 jih 2 58,9 49,7
1L Parcela ¢. 19 zapad 2 55,9 L6,7
75 Parcela ¢. 19 sever 2 49,7 40,8
16 Parcela ¢. 19 vychod 2 56,3 47,2
17 Parcela ¢. 20 vychod 2 57,6 L84
78 Parcela ¢. 20 jih 2 59,7 50,5
19 Parcela ¢. 20 zapad 2 56,1 47,0
80 Parcela ¢. 20 sever 2 53,8 449
81 Parcela ¢. 21 vychod 2 58,8 49,6
82 Parcela ¢. 21 jih 2 60,6 51,5
83 Parcela ¢. 21 zapad 2 56,8 L7,7
8L Parcela ¢. 21 sever 2 54,2 451
85 Parcela ¢. 22 vychod 2 53,1 43,9
86 Parcela ¢. 22 jih 2 54,1 45,0
87 Parcela ¢. 22 zapad 2 52,5 L34
88 Parcela ¢. 22 sever 2 49,6 40,5




89 Parcela ¢. 23 vychod 2 52,5 43,3
90 Parcela ¢. 23 jih 2 56,1 46,9
91 Parcela ¢. 23 zapad 2 53,6 L5
92 Parcela ¢. 23 sever 2 49,4 40,3
93 Parcela ¢. 24 sever 2 48,9 39,7
94 Parcela ¢. 24 vychod 2 53,9 INA
95 Parcela ¢. 24 jih 2 54,8 45,7
96 Parcela ¢. 24 zapad 2 50,8 41,7
97 Parcela ¢. 25 vychod 2 57,4 48,2
98 Parcela ¢. 25 jih 2 60,6 51,4
99 Parcela ¢. 25 zapad 2 57,4 48,2
100 Parcela ¢. 25 sever 2 51,6 42,5
101 Parcela ¢. 26 sever 2 48,3 39,3
102 Parcela ¢. 26 vychod 2 571 479
103 Parcela ¢. 26 jih 2 60,1 50,9
104 Parcela ¢. 26 zapad 2 57,4 48,2
105 Parcela ¢. 27 vychod 2 57,4 48,2
106 Parcela ¢. 27 jih 2 60,8 51,7
107 Parcela ¢. 27 zapad 2 57,6 48,4
108 Parcela ¢. 27 sever 2 52,0 42,9
109 Parcela ¢. 28 jiho-vychod 2 60,6 51,5
110 Parcela €. 28 jiho-zapad 2 58,3 49,2
m Parcela ¢. 28 severo-zapad 2 50,3 41,2
12 Parcela ¢. 28 severo-vychod 2 56,6 L4
113 Parcela ¢. 29 jiho-vychod 2 55,2 46,1
14 Parcela ¢. 29 jiho-zapad 2 53,3 L1
115 Parcela ¢. 29 severo-zapad 2 415 38,3
116 Parcela ¢. 29 severo-vychod 2 53,2 L1
17 Parcela ¢. 30 jiho-zapad 2 57,2 48,0
118 Parcela ¢. 30 severo-zapad 2 495 40,3
19 Parcela ¢. 30 severo-vychod 2 52,9 43,7
120 Parcela ¢. 30 jiho-vychod 2 59,8 50,6




121 Parcela ¢. 31 severo-zapad 2 49,2 40,0
122 Parcela ¢. 31 severo-vychod 2 60,0 50,9
123 Parcela ¢. 31 jiho-vychod 2 62,1 53,0
124 Parcela ¢. 31 jiho-zapad 2 59,2 50,0
125 Parcela €. 32 sever 2 54,1 Lk 6
126 Parcela ¢. 32 vychod 2 60,2 51,0
127 Parcela ¢. 32 jih 2 59,5 50,4
128 Parcela ¢. 32 zapad 2 53,2 43,7
129 Parcela ¢. 33 severo-vychod 2 58,1 48,9
130 Parcela ¢. 33 jiho-vychod 2 60,8 51,6
131 Parcela ¢. 33 jiho-zapad 2 56,5 47,3
132 Parcela ¢. 33 severo-zapad 2 52,4 43,3
133 Parcela ¢. 34 severo-vychod 2 56,0 46,8
134 Parcela ¢. 34 jiho-vychod 2 60,2 51,0
135 Parcela ¢. 34 jiho-zapad 2 56,6 L7 4
136 Parcela ¢. 34 severo-zapad 2 49,6 40,6
137 Parcela ¢. 35 severo-vychod 2 56,5 L4
138 Parcela ¢. 35 jiho-vychod 2 60,2 51,0
139 Parcela ¢. 35 jiho-zapad 2 53,4 LL,2
140 Parcela ¢. 35 severo-zapad 2 50,6 41,6
141 Parcela ¢. 36 sever 2 53,2 LN
142 Parcela ¢. 36 vychod 2 60,2 51,0
143 Parcela ¢. 36 jih 2 58,6 49,5
[[NA Parcela ¢. 36 zapad 2 51,2 42,3
145 Parcela ¢. 37 severo-vychod 2 58,0 48,8
146 Parcela ¢. 37 jiho-vychod 2 61,1 51,9
147 Parcela ¢. 37 severo-zapad 2 52,6 43,6
148 Parcela ¢. 38 jiho-vychod 2 60,7 51,5
149 Parcela ¢. 38 jiho-zapad 2 58,0 48,8
150 Parcela ¢. 38 severo-zapad 2 53,2 L1
151 Parcela ¢. 39 severo-vychod 2 57,5 48,3
152 Parcela ¢. 39 jiho-vychod 2 60,3 51,2




153 Parcela ¢. 39 jiho-zapad 2m 57,0 478
154 Parcela ¢. 39 severo-zapad 2m 52,4 43,4
155 ¢. ev. 528 zapad 2m 54,4 45,3
156 . ev. 528 jih 2m 59,8 50,6
157 C. ev. 528 vychod 2m 59,8 50,6
158 €. ev. 528 sever 2 m 55,3 46,2
159 . p. 9 zapad 2m 51,5 42,3
160 & p. 9 jih 2m 50,5 41,3
161 ¢. p. 9 vychod 2m 54,8 45,1
162 C. p. 9 sever 2 m 55,6 L6 L
163 C. p. 3 zapad 2m 49,2 39,8
164 C. p. 3 jih 2m 53,7 L4 S5
165 & p. 3 vichod 2m 52,9 43,8
166 C. p. 3 sever 2 m 415 38,2
167 C. p. & zapad 2m 47,3 38,0
168 & p. 4 jih 2m 50,7 41,5
169 ¢. p. & vychod 2m 50,0 40,8
170 C. p. & sever 2m 46,8 37,2

Hluk z navrzené dopravy vyhovuje pro vsechny stavajici i nové navrzené objekty
viz. tabulka.

L, Vyhodnoceni

Na zakladé provedeného akustického posouzeni lze konstatovat, Ze navrzené
usporadani parcel, dopravni infrastruktury a umisténi budoucich rodinnych domd
v ramci zameru ,ZTV Mokra” je z hlediska ochrany pred hlukem ze silnicni dopravy
vyhovujici. Vypottem bylo ovérFeno splnéni hygienickych limitd hluku ve venkovnim
chrénéném prostoru staveb i ve venkovnim chrdnéném prostoru dle poZadavkd
platné legislativy v oblasti ochrany verejného zdravi.

Posouzeni bylo provedeno pro charakteristické vypoctové body umisténé u
navrhovanych objektl ve standardnich vysce 2,0 m nad upravenym terénem,
reprezentujicich chranény venkovni prostor budouci obytné zastavby. Ve vsech
hodnocenych bodech byly zjisteny hodnoty hluku, které neprekracuji prislusné
hygienické limity pro denni ani nocni dobu.



Z vysledkd studie soutasné vyplyva, Ze realizace navrhovaného zaméru nebude mit
vyznamny negativni vliv na stavajici okolni obytnou zastavbu. Doprava souvisejici
s obsluhou nové obytné lokality je vzhledem k charakteru zastavby, kapacité Gzemi
a rezimu obytné zony s nizkou pojezdovou rychlosti akusticky nevyznamna a
pripadné zhorseni stavajicich vypoctenych hodnot je maximalné +0,1 dB.
Dominantnim zdrojem hluku v Gzemi nadale zdstava provoz na silnici 1/39.

Pri zpracovani akustického modelu byly zohlednény stavajici i navrhované terénni
poméry GUzemi, konfigurace navrhované zastavby, umisténi garaZovych objekti a
prostorové usporadani komunikaci. Zohlednén byl rovnéz castecny stinici efekt
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dopravy.

S ohledem na vysledky vypoctu neni z hlediska hluku z dopravy nutna realizace
dodatecnych protihlukovych opatreni, jako jsou protihlukové stény, zemni valy nebo
jina specialni technickd opatreni ke snizeni hlukové zateze. Navrzené reseni je z
hlediska akustické ochrany Gzemi vyhovujici a umoznuje realizaci planované obytné
zastavby bez nutnosti dalsich dprav z pohledu ochrany pred hlukem.



